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H@RING REGIONAL TRANSPORTPLAN 2014-2023

Fylkesradet har utarbeidet et strategidokument pa over 40 sider som er sendt ut pa hgring til kommunene i
Troms. Siktemalet er en samlet regional Transportplan som gir fgringer og prioriteringer for en helhetlig
transpolitikk de neste ti arene. Planen vil i tillegg brukes som verktgy for fylkeskommunens innspill til neste
revisjon av Nasjonal Transportplan i 2015.

Regional transportplan for Troms 2014-2023 strategidelen gir omfattende beskrivelser av situasjon, behov
og utfordringer innen de mest relevante samferdsels omrader hvor fylket har forvaltningsansvar. Bade
drifts og investeringsperspektivet beskrives i dokumentet.

Tromsg-omradets regionrad er tilfreds med at Troms fylkeskommune falger opp fylkesplanen med
utarbeidelse av en regional transportplan som fglger tidsforlgpet for Nasjonal transportplan 2014-2023.

Det vises for gvrig til hgringsbrev av 12.06.13, sendt Troms fylkeskommune angaende planprogram for
Regional transportplan 2014-2023.

Regionradet er enig med fylkesraden om at planen ma ha et sterkt fokus pa naeringstransport og samtidig
et fokus pa baerekraft, og at transportnettet ma veere trygt og effektivt. Det er ogsa av stgrste viktighet at
nar en planlegger infrastruktur har et sterkt fokus pa sikkerhet bade nar det gjelder skredfare og
trafikksikkerhet.

Tromsg-omradets regionrad vil ogsa presisere at Troms ikke har jernbane noe som medfgrer at
innbyggerne og naeringstransporten er helt bilavhengig, selv om en har en del persontrafikk pa sjg der det
lar seg gjgre. Mesteparten av naeringstransporten gar imidlertid pa vei internt i fylket og ogsa ut av og inn
til fylket.

Regionradet er ogsa av samme oppfatning som styret i Ullsfjordforbindelsen i deres hgringsuttalelse om at
innkorting av kjgreavstand (korteste veg mellom to steder) er et lite benyttet middel i Fylkets veipolitikk.
Det er imidlertid store muligheter for innkorting av veidistanser mellom befolkningskonsentrasjonene i

Troms.
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Staten har nylig slatt fast at de vil benytte OPS. Det samme har utredninger gjiennomfgrt av
Samferdselsdepartementet anbefalt. Fylket bgr, etter regionradets oppfatning, se pa muligheten for
innfgring av dette virkemiddelet for a kunne realisere fremtidige samferdselsprosjekter.

Tromsg-omradets regionrad

| saksframlegget til fylkesradet i sak 194/13 kapittel 8 blir bdde hovedmal og hovedstrategiene gjengitt,
med pafglgende delmal og strategier innenfor hvert av transportsegmentene. Tromsg-omradets regionrad
sine innspill og merknader vil i hovedsak konsentrere seg rundt disse.

Hovedmal:

Kommunikasjoner og infrastruktur i Troms skal forvaltes og utvikles pa en baerekraftig mate for @ gi
samfunns- og nzeringsliv gode vilkdr for utvikling og markedstilgang.

Hovedstrategier:
For a na mélene er det viktig & arbeide etter hovedstrategier med et helhetlig blikk pa hele
samferdselssektoren. Folgende hovedstrategier gjelder for Troms:

»  Arbeide for 4 eke de ekonomiske rammene for transportnettet i Troms. Det understrekes
ct spesiclt behov for ekte rammer i forhold til det store etterslepet pa veginfrastruktur og
behovet ekte rammer for & opprettholde og utvikle kollektivtilbudet.

» Sikre vedlikehold av og reinvesteringer i eksisterende vegnettet slik at vegkapitalen ikke
forringes.

» Utarbeide langsiktige strategier med fokus pa helhetsvurderinger og samordning av
vegsektoren og kollektivtransport. Det vil gi en optimal fordeling av ressurser mellom
veg og kollektivtrafikk.

» Hensynet til sikker, forutsigbar og effektiv kommunikasjon mellom bo- og
arbeidsmarkedsregioner skal vektlegges.

» Behovet for investeringer i nye store prosjekter mé vurderes ut fra det som blir de
endelige okonomiske rammer, samt behovene innenfor drift og vedlikehold av
eksisterende vegnett og drift av fylkets kollektiviransport.

Generelle betraktninger

Tromsg@-omradets regionrad ser med bekymring pa de rammer som bevilges til Troms fylkeskommune for &
ivareta et velfungerende regionalt transportsystem. Forvaltningsreformen fra 2010 har gitt Troms
fylkeskommune en naermest uoverkommelig oppgave a forvalte. Med et vedlikeholdsetterslep kartlagt av
statens vegvesen pa mellom 4,8 og 7,7 milliarder kroner, er vurderingene at forfallet pa fylkesveiene i
Troms er sa omfattende at det kan paregnes brudd pa deler av vegnettet i perioden dersom det ikke settes
av midler til utbedringstiltak. Manglende vilje fra sentrale myndigheter kombinert med reduserte
utbytteinntekter fra Troms kraft bidrar til & forverre situasjonen for Troms fylke ytterligere. Bade bruer og
tuneller har behov for sa store oppgraderinger at disse anses som reinvesteringer. Samtidig er Tromsg-
omradets regionrad bekymret for utviklingen i kollektivtrafikken pa i by/tettsted og i distriktene. Det vises
da til materiell og rutefrekvens. Dette gjelder ogsa spesielt | Tromsg hvor materiellet i liten grad er tilpasset
Tromsgs topografi og klimatiske forhold, noe som har medfgrt en del utfordringer knyttet til

kollektivtransportavviklingen i Tromsg.
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Kommentarer til hovedstrategiene

Tromsg-omradets regionrad er i stor grad enig i de overordnede strategiene som legges til grunn i
dokumentet. Det er ngdvendig a arbeide for gkte gkonomiske rammer for a hindre ytterligere forringelse
av eksisterende vegkapital. Samtidig er det viktig at rammebetingelsene for kollektivtransporten utvikles og
forbedres med tanke pa viktigheten tilbudet har for fremtidige transportsystem i Tromsg-omradet.

Strategien om en helhetlig tilnaerming i transportplanleggingen bgr ogsa ligge til grunn for prioriteringene,
slik at tiltakene blir mer effektive. Bedre samordning mellom de ulike transportformene vil i stgrre grad
utfylle og effektivisere transportsystemet.

Nar det gjelder hensynet til forutsigbar og effektiv kommunikasjon mellom bo- og arbeidsmarkedsomrader
bgr dette fremheves og tillegges betydelig vekt nar prioriteringer av strategisk viktige transportkorridorer
skal gjgres. Nasjonale fgringer for transportpolitikken fremhever regionforstgrrende tiltak. Tromsg-
omradets regionrad forventer at investeringsprosjekter pa vegsiden ma gjgres basert pa kost-nytteffekter,
slik at strekninger som kan bidra til bedre dynamikk mellom de regionale bo- og arbeidsmarkedene
prioriteres.

Tromsg-omradets regionrad erfarer at det er stor avstand mellom rammene som bevilgende myndigheter
foretar og de behov som ma dekkes for a fa et transportsystem som fremmer vekst og utvikling i Tromsg-
omradet.

Tromsg-omradet regionradd mener at objektive kriterier som er basert pa arsdggntrafikk (ADT) ma utgjgre
fundamentet for de kommende handlingsplaner bade pa drift og investering.

Det at Tromsg har fatt rollen som arktisk hovedstad og hub i nord burde komme bedre frem i strategidelen.
Tromsg- omradet er den folkerikeste regionen med ca. 47 prosent av fylkets innbyggertall, Tromsg som
sentralt knutepunkt for fylkets samhandling over fylkesgrensene.

Innspill delmal og understrategier:
Fylkesvegnettet
- Kostnader til planlegging, drift og investering ma baeres i sin helhet av ansvarlig veiforvalter.

- Handlingsplanene ma ogsa ivareta sikkerhet- og beredskapselementet. Behov for rassikring ma
ogsa fremkomme i handlingsplanene.

Fergesamband pa fylkesvegnettet

- Lgsninger som ivaretar kravene til sikkerhet, robusthet og funksjonalitet ma ogsa prioriteres nar det
gjelder materiell utover frekvens, regularitet og kapasitet.



- Forutsigbarhet og satsing pa korridoren til nasjonal turistveg ma prioriteres, herunder regionradets
forslag om «Kystveien», se nedenfor.

- Regional transportplan ma prioritere aktuelle strekninger som bygger opp under hovedstrategiene
som er relevante for fergeavlgsningstiltak.

Trafikksikkerhet

- Trafikksikkerhetsaspektet ma vaere et gjennomgaende tema innen alle transportsegmenter.

Samordna areal- oq transportplanleqging

- Kommunenes arealplanlegging ma hensyntas. Den lokale planleggingen ma legge premissene for den
regionale arealpolitikken og ikke omvendt.

- Tromsg sin fremtidige rolle som viktig knutepunkt innenfor en langsiktig og helhetlig transportpolitikk ma
tas med.

Kollektivtransport

- Sikkerhet, robusthet, funksjonalitet, regularitet og kapasitet ma veere de primaere hensynene for
kollektivmateriellet i Troms fylke.

- Kollektivtilbudet ma veere konkurransedyktig med tanke pa fremkommelighet og pris som er de to
viktigste faktorene for a senke terskelen for kollektivbruk.

Sikkerhet oq beredskap

- Fglge opp beredskaps- og sikkerhetsarbeidet med stgrre fokus pa rassikring.
Rassikringsprioriteringer ma fremkomme av handlingsplanene.

- Sikre fremkommelighet for utrykningskjgretgyer.

Neeringstransport, sigtransport og havn

- Tromsg-omradets regionrdd vil fremheve viktigheten av at det tas hgyde for en fremtidig utvikling i
industri og nzering i tilknytning til Ténsnes havn som et nytt regionalt industriknutepunkt hvor det
skal tilrettelegges for maritim naeringsvirksomhet, behovene for transport pa denne strekningen
har stor betydning for regionens industrielle utvikling.



- Tromsg-omradets regionrdd vil fremheve viktigheten av at det tas hgyde for en fremtidig utvikling i
industri og naering i tilknytning til utlagte og planlagte nzeringsareal i Balsfjord- og Karlsgy
kommune.

Miljg klima og klimautslipp

- Sgrge for attraktive og konkurransedyktige lgsninger som fremmer kollektiv, gang og
sykkeltransport.

Tilretteleqqing for gdende, syklende oq folkehelse

- Folkehelseperspektivet ma ogsa her ivaretas.

Strategisk innretning — handlingsplaner

Det bgr straks settes ned et utvalg som ser pa nye muligheter for viktige veisamband i Troms. Dette gjelder
saerlig en ny kystvei Tromsg — Harstad. En slik forbindelse vil i forhold til ny stamvei fra Stavanger til
Trondheim til 150 milliarder passere vel sa folkerike omrader, og kan komme til & vise seg som mer
realistisk enn tilsvarende veg gjennom Sogn og Fjordane. Se for gvrig nedenfor for en beskrivelse av det
tenkte kystveiprosjektet prosjektet. | tillegg b@r aksen Tromsg-Hammerfest ogsa ses pa. En regional
innkorting pa denne strekningen vil kunne bli gjort med etablering av Ullsfjordforbindelsen. Slike
regionforstgrrende dimensjoner ma ivaretas i det langsiktige transportarbeidet. Det er ogsa viktig &
fremheve at rassikring ma bli en del av handlingsplanene for fylkesveiene, de vises for gvrig til egen.

I handlingsplanen for kollektivtransport anbefales det a sette i gang en utredning for a se pd mulighetene til
a delegere kollektivtransportforvaltningen, herunder busstilbudet til Tromsg kommune.

Ad fylkesveier

Tromsg-omradets regionrad har siden fylkeskommunen fikk overfgrt ansvaret for fylkesveiene fra staten
sett med bekymring pa det stadig gkende forfall pa fylkesveiene i Troms.

| fplge hgringsforslag til Regional transportplan, strategidel 2014-2023, behandlet i fylkesradet, 24.09.13
som na er til hgring, med hgringsfrist 6. november 2013, har SVV beregnet kostandene til & ta igjen forfallet
pa fylkesveinettet til mellom 4,8 og 7,7 mrd kroner.

Tromsg-omradets regionrad er innforstatt med at dette setter fylkeskommunen i en svaert dérlig situasjon
nar det gjelder & ta igjen forfallet med de bevilginger som er gitt fra staten i dag, se ogsa ovenfor.

Tromsg-omradets regionrad ber med dette at fylkesveiene i de tre kommunene settes opp pé prioritert
plass i Regional transportplan 2014-2023. Herunder ogsa grusveier.

Regionradet ser positivt pa at fylkesradet gnsker a prioritere a ta igjen fylkesveienes etterslep. Radet er
imidlertid veldig klar pa at forseringen og byggingen av Langsundforbindelsen og Bjarkgyforbindelsen ikke
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ma settes mer ut i tid, men gjennomfgres slik fylkestinget vedtok i desember mgtet 2012; se vedtak

nedenfor.

«Fylkestinget viser til sitt vedtak i desember mgtet sak 88/12 pkt. 17 om at prioritetsrekkefglgen pé
samferdselsprosjekter skal ligge fast med Langsundforbindelsen og Bjarkgyforbindelsen som prioriterte
prosjekter. Fylkesrddet bes legge dette til grunn for sin behandling av Regional transportplan og
gkonomiplanen».

Nye prosjekter

Tromsg-omradets regionrad vil spille inn fglgende veiprosjekt basert pa opprusting og forbedring av
eksisterende fylkesveier samt nybygg av to broer.

I tillegg vil en ta med Ullsfjordforbindelsen.

Prosjektbeskrivelse

Tromsg-omradets regionrad har siden Infrastrukturutvalget ble etablert i 2012 hatt fokus pa bl.a prosjektet
Kystveien. Prosjektet har som formal a arbeide for en alternativ veiforbindelse mellom Harstad og Tromsg.
Prosjektet er basert pa utnyttelse av eksisterende fylkesveier i Troms pa strekningen Harstad — Tromsg. En
etablering av en slik kystvei vil kunne redusere kjgrelengden mellom Harstad og Tromsg via Finnsnes med
ca. 140 km, noe som primaert vil kunne ha stor betydning for naeringstransport mellom de tre byene i
regionen og sekundaert vil det ha stor innvirkning pa den lokale naeringstransport og ikke minst
persontrafikken, bade for privat transport men ikke minst for kollektivtransporten pa vei. Etter hvert som
prosessen har gétt har ogsa Sgr-Troms regionrad og Midt-Troms regionrad koplet seg pa prosjektet. Dette
er gjort gjennom etablering av en arbeidsgruppe med medlemmer fra de tre bergrte regionrddene.
Arbeidsgruppen bestar av medlemmer fra de tre nevnte regionradene, henholdsvis ordfgrer i kommunene,
Ibestad, Mélselv og Balsfjord. Arbeidet ledes av ordfgrer og leder av Tromsg-omradets regionrad. Sekretaer
for arbeidsgruppen er daglig leder for Tromsg-omradets regionrad.

Trase for Kystveien

Harstad — Sgrrollnes - ferge

Sgrrolines til Loksebotn Fv. 848

Lgksebotn- Sg@rreisa Fv. 84

Sgrreisa — Finnfjordbotn Fv. 86

Finnfjordbotn- Karlstad Fv. 855 (Ny bru over Karlstad til Gullhav)
Gullhav — Aursfjord, Fv. 184

Bro over Malangen fra Lanes til Oldervik (Oldervikneset)
Oldervik (Oldervikneset) — Vikran/Ryatunellen og Tromsg Fv. 858

Nye tiltak som er ngdvendig pG denne strekningen er:



Bro over Malselv ved Karlstad.

Dette er et bruprosjekt som har veert pa tale i mange ar, og som har mange fordeler, og som behandles
uavhengig av Malselv Kommune. Her kan nevnes fordeler som at brua er tenkt som beredskapsbru i
forhold til dagens bruforbindelse pa E6 ved Olsborg. Vi er kjent med at Statens vegvesen ser pd mulige
endringer pa brua ved Olsborg. Infrastrukturutvalget mener og haper at man i denne forbindelse kan se pa
dette alternativet ogsa nar utbedringer av dagens bruforbindelse ved Olsborg skal iverksettes.

Det bgr nevnes at bruforbindelsen ved Karlstad i dag opptrer som isbru, og som benyttes mye i is-sesongen.

Infrastrukturutvalget er av den oppfatning at det ma planlegges en ny bruforbindelse over Malangen,
naermere bestemt mellom Meistervik (Oldervik) og Lanes. Denne bruforbindelsen vil omfatte en strekning
pa ca.200 m. Eksakt distanse ma videre undersgkes. En slik relativ kort bruforbindelse vil nedkorte dagens
kjgrestrekning med bortimot 20 km.

Generelt er veikvaliteten pa hele denne strekningen darlig med noen fa unntak. De resterende fylkesveier
trenger sart en utbedring. | dag er det slik at og noen vegstrekninger ligger inne i dagens Fylkesveiplan,
mens andre strekninger ikke gjgr dette.

Fv. 848 langs Sgrrollnes — Lgksebotn er pa prioritert plass i fylkesveiplanen etter det vi har fatt opplyst at
arbeidet vil igangsettes i disse dager. Nar det gjelder Fv. 84 har forstar vi det slik at det vil foretas en
strekningsvis utbedring i relativt naer framtid.

Fv. 858 Meistervik — Ryatunellen bgr fremskyndes og prioriteres i en slik ssmmenheng.

Regionradene har ogsa bedt Rambgll foreta en gjennomgang av prosjektet. Rambgll har papekt fplgende
faktorer som kan oppnas gjennom prosjektet.

e Nedkorting av reisetid

e Stgrre arbeidsmarkedsregion — nye industrier som petro- og kompetanseintensive nzeringer har
behov for st@rre arbeidsmarkedsregionen

e Raskere transport mellom knutepunktene Harstad- Finnsnes - Tromsg
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| forlengelsen av kystveien kan vi tenke oss a binde sammen Tromsg-regionen med Nord-Troms pa fglgende
mate:

Tromsg til Reingya via den nye Landsundforbindelsen
Fra det nye fergeleiet pa nordspissen av Reingya via fergeforbindelse til Storsteinen.

Det som er tanken her er at man etter at Langsundforbindelsen er etablert og det nye fergeleiet nord pa
Reingya er etablert, sa kan man benytte samme fergemateriell som knytter Vanngya sgrover, ogsa legge
inn ruter nordover med tilknytning til Storsteinen ved Skjervgy.

Her kan man ogsé variere med & benytte fergematriellet som gar mellom Storsteinen og Arngya som ogsa
kan ta avstikkere til Reingya.

Dette vil redusere kjgredistansen mellom Skjervgy og Tromsg med 150 kilometer. Man kan ogsa da
redusere distansen til Nordreisa med det 110 kilometer.

Om dette skal vaere et helarstilbud eller om dette skal veere et turisttiltak sommerstid har vi ikke tatt stilling
til, men vi mener dette er et tiloud som vi bgr jobbe videre med, da det ikke fordrer sa mye i investeringer,
da alt forefinnes fra fgr.

Rett nok er dette tiltak som ikke kan iverksettes f@r etter at Langsundforbindelsen er en realitet.

Tromsg-omradets regionrad ber om at disse to prosjektene tas inn som «nye» fylkesveiprosjekter i Regional
Transportplan 2014-2023.




Ullsfjordforbindelsen

Tromsg-omradet regionrad viser i denne sammenheng ogsa til egen uttalelse fra styret i
Ullsfjordforbindelsen.

Regionradet er av den oppfatning av at Ullsfjordforbindelsen settes opp pa prioritert plass i regional
transportplan sa lenge som at dette prosjektet ikke gar pa bekostning av den planlagte gjennomfgring av
Langsundforbindelsen og Bjarkgyforbindelsen. Tromsg-omradet regionrad mener ogsa at en slik forbindelse
vil ha betydning for en stgrre arbeidsmarkedsregion samt effektiv, sikrere og hurtigere person- og
naeringstransport inn og ut av Tromsg-regionen.

Regionradet mener ogsé at det er viktig & se Ullsfjordforbindelsen i sasmmenheng med ny veitrasé pa
gstsiden av Breivikeidet.

Tromsg-omradets regionrad vil fglge prosessen med utarbeiding av regional transportplan.

P& vegne av Tromsg-omradets regionrad ved arbeidsutvalget,







